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126 .720 MMUS$	/	año

9 4%
volumen EXPORT- IMPORT

Fuente	:	DUS 	y	DIN	de	la Dirección Nacional	de Aduanas	del	año	20 17
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Fuente:	Puertos 	y Terminales	socios	CAMPORTFuente: Desafios	de	la Conectividad	para	el Comercio	Exterior

Costo	de	un	día	sin	operar:

8 ,7 MMUS$
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Fuente: Reporte	de Conceciones Marzo	20 17, COPSA A.G.
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Fuente: http://www.concesiones.cl/Pag inas/default.aspx	datos tercer trimestre	20 17Fuente: Reporte	de Conceciones Marzo	20 17, COPSA A.G.



Fuente: Desafios	de	la Conectividad	para	el Comercio	Exterior

Costo	de	demora
/24horas3 ,4 MMUS$
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Fuente	:	E laboración	CAMPORT	usando	datos	del	Banco Mundial



GRANDES TENDENC IAS

EFECTO S 	INTERNOS

INSTITUC IONAL IDAD

Aumento	del comercio exterior,	cambio	climático,
hábitos	de consumo (push/pull)	y tamaño	de	naves

D isponibilidad	de	puertos, congestión	de	a ccesos	y conectividad,
presión	sob re	cadena	log ística	de	distribución, tracking 	de	paquetes (más	que	de contenedores)

P lanificación	de	inversiones	en	puertos, coordinación	en	el	uso	del	suelo
y	el	borde costero,	desarrollo	de	inversiones ferroviarias 	y	en conectividad vial

COMPETIT IV IDAD/CO STO S

Cobros	por	servicios, Tarifa	de Uso Portuario, Rentas	por concesiones	y	marítimas
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